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Der GleisReporter
Jumbo
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Das

Vielen Dank fiir den Erwerb eines
GleisReporters Jumbo vom CAN-
digital-Bahn-Projekt.

Diese Anleitung soll Thnen bei der Inbetriebnahme
des Moduls helfen. Sollten dennoch Fragen bleiben,
schauen Sie sich bitte auf unserer Webseite auf www.
can-digital-bahn.com um. Fur weitere Fragen steht

Ihnen dort auch unser Forum zur Verfigung.
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1. Technische Daten

Erlaubte Bus-Betriebsspannung 9 bis 20 Volt DC

Max. Spannung am Anschluss/Modul 24V AC/DC

Ausginge keine

Eingange 32

Externe Spannungsversorgung wird nicht benotigt
Unterstutzte CAN-Protokolle MCAN / ZCAN und CAN 4.0
Dimension Bx T x H 104 mm x 104 mm x 25 mm

Der GleisReporter Jumbo verfiigt iiber eine galvanische Trennung
zwischen den Eingingen und dem Bussystem, wie sie in den
aktuellen Sicherheits-Vorgaben von Maérklin fiir den Betrieb von
Modellbahnanlagen mit ihren Zentralen gefordert wird.

www.maerklin.de/fileadmin/media/service/technische informationen/Sicherheits-Vorgabe.pdf

Durch diese galvanische Trennung im GleisReporter Jumbo besteht tiber das
Bussystem keine! elektrische Verbindung mit einem anderen CAN-Modul, egal
welcher Bauart.

Die Anwendung des Dioden-Trick, welcher daftir sorgt, dass auch der
aufgetrennte Gleisabschnitt weiterhin far die Versorgung des Fahrzeugs
bereitsteht, ist moglich.

Bei Ausfall der Gleisspannung (z.B. Kurzschluss oder Notaus) bleibt der
GleisReporter Jumbo voll funktionsfahig!
die Ruckmeldungen sind weiterhin aktuell!

Der GleisReporter Jumbo ist ausschliefSlich fir den Einsatz mit elektrischen
Modelleisenbahnanlagen geeignet. Dartiber hinaus sollte die Modellbahnanlage
nie unbeaufsichtigt betrieben werden.

Der GleisReporter Jumbo sollte keinesfalls in der Ndhe von starken Warmequellen,
wie z.B. Heizkoérpern oder Orten mit direkter Sonneneinstrahlung, platziert
werden.

Der Artikel findet ausschlieRflich Verwendung fliir die in der Anleitung
beschriebenen Einsatzmoglichkeiten. Bei einer zweckentfremdeten Verwendung
des Artikels kann dieser beschadigt werden und es erlischt die Garantie und
Gewdhrleistung. Wir méchten an dieser Stelle ausdrticklich darauf hinweisen,
dass der Artikel nur fir den Anschluss von CAN-Geréten geeignet ist.
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2. Einsatzgebiet und Funktion des Moduls

Um Ihre Anlage ganz oder teilweise zu automatisieren, ist es unerlasslich, ein gut und
sicher funktionierendes Riickmeldesystem zu verwenden.

Dabei kann der GleisReporter Jumbo eine grofie Hilfe sein, er liefert Informationen tber
den Betriebsablauf auf der Anlage. Er kann Ztige, Autos oder auch andere Ereignisse auf
der Modellbahn erfassen und melden. Die Meldungen gehen dabei nicht ausschliefSlich an
den PC, alle an den CAN-Bus angeschlossenen Module kénnen die gemeldeten Ereignisse
sehen und bei Bedarf verarbeiten. So kann durch ein vom GleisReporter erkanntes
Ereignis ohne eine Centrale oder ein Steuerungsprogramm eine Aktion im System-Bus
ausgeldst werden. Dabei kann es sich um das Schalten einer Weiche, eines Signals oder
um ein beliebigen anderes Ereignis handeln.

Das Modul kann in Abhéangigkeit des gewédhlten CAN-Protokolls an den Zentralen von
Marklin, Roco oder Zimo verwendet werden. Im MCAN Betrieb ist das Modul mit der
Central Station 2/3, sowie auch zusammen mit der Gleisbox und einer CC-Schnitte
kompatibel. Bei Auswahl des ZCAN-Betriebs ist das Modul an der Z21 von Roco und auch
an den aktuellen Zimo-Geraten verwendbar.

Eine alternative Anwendung ist ein Aufbau eines reinen Schalt- und Rtickmeldesystems
zusammen mit einer CC-Schnitte neben jeder beliebigen anderen Modellbahnzentrale.

Neben Gleisabschnitten kénnen auch Taster oder Reedkontakte als Geber verwendet
werden. Lichtschranken kénnen hingegen nicht verwendet werden!

Steuersignale, wie jene von Lichtschranken, die aus einer anderen
elektronischen Steuerung kommen und als Ruckmeldung erfasst
werden sollen, kéonnen micht vom GleisReporter Jumbo verarbeitet
werden. Fur solche Erfassungsaufgaben empfiehlt sich die Verwendung
des GleisReporters Basic oder Opto. Diese eignen sich auch zum
Erkennen von Meldungen aus einer anderen elektronischen Steuerung.
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3. Zubehor

Eine Verwendung von Dioden in den Meldeabschnitte der Gleise als sogenannter ,Dioden-
Trick“ ist beim Einsatz des GleisReporters Jumbo moéglich!

Da der DiodenTrick nicht
in dem Modul integriert ist,
gibt es eine Zusatzplatine mit
16 Dioden zum Anstecken
an die Schraubklemmen
des GleisReporter Jumbos.
Sie kann jeweils auf beiden
Anschlussseiten eingesetzt
werden.

Bei der Verwendung des DiodenHalters muss bei der Verdrahtung
nichts zuséatzlich beachtet werden. Die Platine wird nur vor die An-
schliisse des Moduls gesetzt. Sie kann auch jederzeit nachtraglich
installiert werden.
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4. Inbetriebnahme und CAN-Protokoll-Auswahl

Bei der ersten Inbetriebnahme muss beachtet werden, dass zuerst das gewtinschte CAN-
System gewahlt wird, in dem das Modul verwendet werden soll. Wichtig dabei ist, dass die
gewahlte Modul-Version zu den bisher verwendeten Modulen und deren Steckerbelegung
passt. Ein gemeinsamer Betrieb beider CAN-Protokolle gleichzeitig in einem Systemaufbau
ist technisch nicht moglich.

Die Auswahl des Systems ist ganz einfach:

Wurde das Modul an einen passenden Systembus angesteckt, blinkt es nach dem
Einschalten der Betriebsspannung langsam im Wechsel rot/grtiin. Dabei steht jede Farbe
fur ein CAN-System. Wird nun die Lerntaste betéatigt, wahrend die griine LED leuchtet,
startet das Modul danach immer im ZCAN-Modus. Wird die Taste betatigt, wahrend die
rote LED leuchtet, startet das Modul hingegen automatisch im MCAN-Modus.

Diese Auswahl muss lediglich einmal bei der ersten Inbetriebnahme erfolgen und kann
nur nach einem Master-Reset tiber die LernTaste erneut durchgefiihrt werden.

Soll ein Wechsel zwischen den Steckerbelegungen (MCAN/ZCAN) stattfinden, kann dies
an jeder beliebigen Stelle im Systemaufbau mit Hilfe eines , TreffPunkts“ erfolgen.

Mit dem TreffPunkt ist es moglich, von der MCAN- auf die ZCAN-Pinbelegung zu wechseln
oder umgekehrt. Das hangt von dem gewéhlten TreffPunkt ab. Diesen gibt es in zwei
Varianten, je nachdem in welche Richtung der Wechsel stattfinden soll. Die ausfiihrliche
Beschreibung zur Verwendung des Moduls findet man in dessen Anleitung erklart.

Die gesamte folgende Beschreibung gilt immer flir beide CAN-Sytsteme, solange nicht
extra darauf hingewiesen wird, dass eine Funktion nur an einem der beiden System zur
Verfiigung steht. Die meisten Einschrankungen gibt es leider am ZCAN, da hier das CAN-
Protokoll an einigen Stellen Einschrankungen erfordert. Auf diese wird an den betroffenen
Stellen ausdrticklich hingewiesen.

Wichtig!

Die Verwendung der GleisReporter Jumbo fir die Automation in der
Central Station 2 oder 3 ist mdglich. (Stand Mai 2025)

Es gibt daftir aber keine Funktionsgarantie, wenn Méarklin mit einem
Update zukUnftig etwas dndert!
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5. Modul-Verwaltung

Der GleisReporter Jumbo meldet die erfassten Ereignisse unter Riickmeldeadressen an
den System-Bus zurtick. Die Grundeinstellung dabei sind immer die ersten 32 Adressen
des gewdhlten Systems. Diese Voreinstellung kann jederzeit gedndert werden. Daflr
stehen verschiedene Wege zur Verfigung.

Mit dem Service-Tool

Alle Einstellungen und Betriebsdaten fir die gewdahlte Betriebsart der Module kénnen
mit dem Service-Tool ausgelesen und geschrieben werden. Fiur die Verbindung des
Service-Tools zum System-Bus wird entweder eine passende CC-Schnitte oder ein
CANerlesen benoétigt. Nach dem Start des Tools muss der richtige COM-Port fir den
Verbindungsaufbau gewédhlt werden. Wird bei der ersten Suche ein Modul gefunden,
erkennt das Tool dadurch automatisch an welcher System-Welt es verwendet wird und
passt die Oberflache des Tools entsprechend an.

Einschrinkung am ZCAN:
Beim Betrieb am ZCAN werden die Statusmeldungen nicht angezeigt. (Stand Mai 2025)

Alle anderen Funktionen stehen immer zur Verfligung.
Anderungen werden erst nach einem Schreiben in das Modul tibernommen.

Modul-ID:

Wird ein neues Modul

W

gefunden, 6ffnet sich ein

Fenster und bittet den EBOMESE (comt | reload Bam' v_,..,.,m.,.,mw
[ EnoE | vemen | DAS = _af =
Anwender, dem Modul i <AN-d |g ltalP U]e g

eine Adresse (Modul-ID)  neueModutip [ 0% —
zu geben. Diese Modul- | Module suchen Bitto wahien 0 aktuelle Modulnummer Firmware des Moduls . Botriob am MCAN

. . . Die B des Modul betragt etwa 18.1 Volt Hardware des Modul
ID dient ausschlieRlich D Endinir
dazu, die verwendeten . sl & o I |
Mo<.iule vom TYD | m = | ([ )
GleisReporter Jumbo zU | |Ricmedesdesse | 25 :[ W : || |~ B8] B
verwalten. Das bedeutet, T Rt b e B s egehen e
dass es verschiedene | [Medmgiovetesn |[New -] [NeN ][y g~

. o

CAN-Module mit der
gleichen Modul-ID geben gt i o o 6 o2 6 o o o
kann, sie durfen nur @ [Aschaeseioms | 10 10 10 102 103 10 10 102

nicht vom selben Typ
sein. Wurde die Modul-ID
geschrieben, sucht das
Tool automatisch erneut
den Bus nach GleisReportern Jumbo ab. Alle gefundenen Module stehen dann in der
Auswahl zur Verfigung. Wird ein weiteres Modul mit einer ID O gefunden, muss auch
diesem erst eine passende ID zugewiesen werden. Erst wenn alle Module eindeutig fir das
Tool unterscheidbar sind, kénnen Einstellungen an den Modulen erfolgen. Die Modul-ID
muss im Bereich zwischen 1 und 99 liegen!
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Anschlussgruppe:

Da jeder Anschluss individuell eingestellt
werden kann, erfolgt die Auswahl der

Anschltsse in vier Gruppen. Entsprechend
der Anschlussgruppe werden im Tool
die Nummern der Eingdnge und die

dazu gehorenden Ruckmeldeadressen
angezeigt.

Meldung invertieren:

Mit dieser Auswahl kann man die

eingehenden Meldungen ,drehen®. Aus
einer 1 wird eine O oder umgekehrt. Oder
in der Modellbahnsprache: Aus einem
Lbesetzt wird ein ,frei“. Dies wird zum

8 CAN-digtal-Bahn_GleisReporter Jumbo 001 - o x

[

ENDE

Module suchen | scan | Bitto wahlon |3

rschmsonmpe 1T ] Vebinhmoses

= exn-aigital: BN vl

| aktuello Modulnummer Firmware des Moduls 01 . 09 Betrieb am MCAN

betragt etwa 18.1 Vot Moduls 01 . 03
Seriennummer 1234
Modulname  Bahehol rechts

il 2 3 ) 5 5 e
Rickmeldeadresse | -~ Bl Bl Bl - 8] @ Bl B B

[hew ] ew \[
EJ]‘E\_

Beispiel bei der Verwendung von Tastern oder Lichtschranken immer mal wieder benétigt.

Zeiten:

Mit den Zeiten koénnen die Meldungen
ohne eine elektronische Schaltung digital
aufbereitet werden. So kénnen die sehr
kurzen Impulsmeldungen von Reed-
Kontakten fur die Steuerungssoftware

Einschaltzeit *10ms 63 6% 63 6% 63

102 103 103 103 103

allein durch den GleisReporter ktinstlich verlangert werden. Auch kénnen sehr kurze
Gleismelder, die bereits bei der Uberfahrt eines langen Wagens schon frei melden wiirden,

damit verlangert werden.

Verkleinert man die Einschaltzeit, konnen die Eingdnge auch zum Z&hlen von Ereignissen
verwendet werden, denn sie konnen Impulse herunter bis zu 10ms erfassen und auch
einzeln senden! VergréfRert man die Einschaltzeit, muss der Eingang entsprechend langer
belegt sein, bis die Meldung als gultig erkannt wird. Dies kann zum Unterdriicken von
prellenden Ereignissen genutzt werden oder als Sicherheit bei Tasten, um sicherzustellen,
dass sie mindestens so lange betétigt sein muissen, ehe sie etwas auslosen.

Modul-Daten:

Rechtsim Tool findet man die Informationen
rund um das Modul.

System-Bus das Tool verbunden ist.
Modulname:

Der Modulname kann frei vergeben werden
und dem Anwender zum Beispiel als

Firmware des Moduls 01 . 09
Hier wird auch angezeigt, mit welchem Hardware des Moduls

Betrieb am MCAN
01 .03

Seriennummer 1234

Modulname

Bahnhof rechts
]

Hinweis dienen, wo das Modul verbaut wurde. Es sind maximal 30 Zeichen moglich.
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Verbindungstest:

Wird der Haken gesetzt, fangt das Modul an, eine wandernde Meldung tber alle seine
32 Anschlussadressen laufen zu lassen. Das bedeutet, dass man vielleicht etwas warten
muss, bis die Meldungen der gewahlten Anschlussgruppe angezeigt werden. Das Modul
startet die Simulation immer mit der kleinsten Rtickmeldeadresse.

ZCAN

Diese Funktion steht auch hier zur Verfligung, nur sieht man im Tool die Meldungen
nicht laufen.

Modul Reset:

@

Hat man sich einmal bei den Einstellungen mmmm .o Dee -t .Ba‘\& Na
verlaufen oder das Modul arbeitet nicht mehr CAN_d'gltaL""e Eh—f

so wie es sollte, kann ein Modul Reset mit dem s o o o

Tool auslést werden. Das fiithrt dazu, dass alle  sessesc o o Sl

Einstellungen, die mit dem Tool erreicht werden  mamsse = : = . N e —

konnen, wieder auf den Auslieferungswert gesetzt e o o e e

werden.

Ein Reset der CAN-Protokoll-Auswahl ist damit s e o e e w0 w0 w0 e

nicht moglich! B e L —
[  sporem

Speichern:

Wurden Einstellungen gedndert, muss man S cow | e . Bﬂ‘\[{ *’ﬁ

sie abschlieRend mit ,speichern® in das Modul ™= = D‘:T\‘N-digltat‘-o]e E.-.-«

Ubertragen. Erst dann werden die neuen Daten  Mewesen s s s st csinmmn ¢ 0o

in das Modul ubertragen. Sie sind danach sofort ‘ e

aktiv. Das Tool resettet das Modul und liest es s« o = : s

erneut aus, wodurch man erkennen kann, ob die " leeesmieen |

Daten wie gewlinscht angekommen sind. e o e be

Anchatet “10ma w0 10z w0z 10z w0z 0 w0z 0

R e

e
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Weitere Moglichkeiten am MCAN

Die GleisReporter Jumbo unterstiitzen eine Verwaltung der Modul-Einstellungen nach
der Marklin-CAN-Beschreibung 2.0. In dieser Dokumentation wird beschrieben, wie und
welche Informationen ein Systemteilnehmer bereitstellen muss oder kann. Auch wird dort
beschrieben, wie diese Einstellungen gedndert werden kénnen.

Mit allen Eingabeoberflachen, die dieser Beschreibung folgen, kénnen die GleisReporter
Jumbo ebenfalls verwaltet werden.

Ab der Version 2025 unterstitzt Win-Digipet die GleisReporter
Jumbo, die damit sehr bequem und einfach mit dem
Steuerungsprogramm verwaltet werden koénnen.

Uin-——s.

DIGIPET -

Ob sich weitere Softwareanbieter dazu entscheiden, die CAN-dgital-Bahn-Module auf
ahnliche Weise einzubinden, wird die Zeit zeigen.
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6. Betrieb mit der Central Station 2

Mit der CS 2 Version 4.3.0 kénnen die GleisReporter Jumbo vollumfanglich verwaltet

werden.

Wichtig!

Die GleisReporter Jumbo melden
sich an der CS2 mit ihrem Namen
und der Seriennummer an und
konnen in der Rubrik ,Info“
aufgerufen werden. Hier konnen
die wichtigsten Informationen des
Moduls bereits abgelesen werden.
Es wird der Softwarestand und die
Betriebsspannung angezeigt. Bei
der Bus-Spannung wird zusétzlich
durch Farben angezeigt, ob diese im
»grunen“ Bereich liegt.

Uber den Schraubenschlissel links
unten im Display der CS2 erreicht
man die Oberflache zum Einstellen

Die Verwendung der GleisReporter Jumbo fir die Automation in der
Central Station 2 (Version 4.3.0) ist moglich.
Es gibt aber keine Funktionsgarantie fiir folgende Updates in der CS 2.

keyboard memory control

Info

Jumbo-Reporter #28 v

Artikelnummer Reporter

Version 1.9

CoHEIn AT (]

ICE 402

der Moduleigenschaften. Hier findet man alle Moéglichkeiten des Service-Tools wieder.
Der einzige Punkt, der bei dem Einstellen beachtet werden muss, ist dass neben der
Anschlussgruppe noch zuséatzlich der Anschluss gewahlt werden muss, da immer nur ein

Anschluss bearbeitet werden kann.

Werden Anderungen vorgenommen,
schreibt die CS2 diese sofort und
liest sie nach einer kurzen Zeit
automatisch zurtick. Das Schreiben
der Anderungen erfolgt, sobald
der Bildschirm nicht mehr berthrt
wird. So bietet es sich an, Zahlen
per eingeblendeten Zahlenblock
einzugeben.

War die Eingabe noch nicht korrekt
oder man moéchte mehrere Punkte
andern, muss das Zurucklesen
abgewartet werden, ehe man wieder
etwas andert.

( keyboard | | layout | memory | setup ‘ control

Info

Jumbo-Reporter #23019963] v | [ - [200] + [SEEEE

Artikelnummer Reporter
Version 1.10

Eingang invt NEIN [~ |
zete s 1 =
zeczms [N

CS Anmelden JA
NEIN
JA
®als L88

# Konfiguration

GleisReporter Jumbo -001
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Weiter muss unbedingt beachtet werden, dass die Einstellungen nicht nur im Modul,
sondern auch in der CS 2 zu genau diesem Modul mit dieser Seriennummer abgespeichert
werden. Werden die Einstellungen beim Betrieb mit einer CS 2 Uiber einen anderen Weg
geandert, so Uberschreibt die CS 2 die Eingaben kurz danach wieder mit ihren eigenen!

(Stand Mai 2025)

Die Ruckmeldungen koénnen
in der CS 2 auch als Geréatetyp
,GleisReporter Jumbo“ far die
Automation verwendet werden.
Sie melden sich mit einer Nummer
in der CS 2 an. Diese muss dann
als Quelle gewahlt werden.

Um diese Funktion zu aktivieren
muss lediglich ,JA“ in den
Einstellungen der Auswahl zur
Anmeldung an die CS gewahlt
werden.

Wer nicht mit den Nummern der
Geréate arbeiten mochte, kann
Namen tber die Gerateverwaltung
vergeben. Diese sind auch im
Bereich Setup zu finden, wenn
man etwas blattert.

/ Erweiterte Einstellungen fiir Fahrstrafe Durchf. GP We a ]

Ausloser
Kontakt Gerat

Modul:1 Kontakt:1 €S2 Hauptgerat

€S2 Hauptgerat 5
Bedingungen 53

Kontakt Zustandierat DW2 st
Modul:- Kontakt:- CS2 Hauptgerat (S88)
Modul:- Kontak:- €S2 Hauptgerat (S88) .

S1 Gopp.

M:1K:1 Fl. Erw, [ ¥ _]

CEEDIBOO Y

Name

LS Durchf. GP We

keyboard | | layout memory control
Automatik-Gerate

Typ (Name) Gerat-Kennung Gerat bearbeiten

Gerat (2801996341) 53

/ Gerat bearbeiten (2]

\WERIERIS Bahnhot links|
s (D)

Die Auswahl ,L88“ sollte nicht verwendet werden! Dies ist nur fir die CS 3 gedacht.
Es ist aber auch eine Alternative, sollte sich durch ein Update der CS 2 das Verhalten des

Gerats zukUnftig einmal &ndern.

Wichtig:

o - Die Einstellungen fir das Modul werden auch in der CS gespeichert.

¢
Pl

% / Andert man sie auf einem anderen Weg als direkt in der CS, werden diese
von ihr beim néchsten Start wieder auf den alten Stand zurtickgesetzt.
* —v

Anderungen miussen hier immer an der CS durchgefithrt werden.
Dies liegt an der Stellung als ,Master®, den die CS gemafs Marklin-
Philosophie im Betrieb einnehmen soll.
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7. Betrieb mit der Central Station 3 (Browser)

Die Version 2.5.2 erkennt zur Zeit keine unbekannten CAN-Gerate! (Mai 2025)

Eine Nutzung ist nur moglich, wenn man den GleisReporter Jumbo sich als ,L88“
ausgeben lasst. Diese Auswahl kann tiber die CS 3 vorab getatigt werden.

umﬂ‘MJ -, 0 Wichtig!
: Die Verwendung des GleisReporters Jumbo als L88 ist nur eine
s,Behelfsbriicke“ und versteht sich als reine Testfunktion. Es gibt hier
* —v

keine Funktionsgarantie fiir zuktinftige Updates der CS 3!

Die Meldung der CS fiir ein Update des Moduls muss man einfach ignorieren. Leider kann
diese Meldung nicht unterdrtickt werden.
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8. Betrieb mit der Central Station 3 (Gerat)

Mit der CS 3 kénnen die GleisReporter Jumbo vollumfanglich verwaltet werden.

Die Module melden sich als ,Unknown
Device“ mit einer laufenden Nummer
korrekt in der Systemubersicht des Geréts

= SystemlEinstellungen
km/h

120 Zuriick Hilfe. ‘SchlieRen
an. %
Als Statusmeldung kann die aktuelle et —
Bus-Spannung in dem Fenster abgelesen B vrkoomosiceg,
werden. Um die Einstellungen im Modul zu v o
andern, muss man etwas im Fenster nach ores P
unten gehen. . ia L
. . .. . « > c O & nNihesicher 152168185 *
Die Einstellungsmoglichkeiten
tten. g, T T RT)
entsprechen denen des Service- o e
Tools. Es muss in der CS wssss [ ﬂ *"‘ff! . . .
3 lediglich jeder Anschluss [=
einzeln bearbeitet werden. Alle ne
Anderungen werden sofort in das O
Modul tibertragen und von der CS
3 nach kurzer Zeit zurtickgelesen. — olelelole
. o . N L]
Dieser Vorgang muss fur weitere
Eingaben abgewartet werden.
xs «— B EH B 85 B B ’
B M cswepasze x [ - < el - [ ]
O B Nehwscher 192168185 * oo =l B .
RESRA M BZ sto »
g e e s . UsB & Eingang invt NEIN .
] 8% System/Einstellungen B Speicher
- Zeit1ms NEIN
8. [imsmunissss M. an
Zeit2 ms
=
g = iig) €S Anmelden als 188
- - Info u
e
.
Bl s, PR O @ nehschr 182068185 * ° @
8 stop WE SR e M
RS -ﬂ raee ) ‘ % system/Einstellungen .
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Am Ende der Auswahl gibt es dann eine Besonderheit, nur fir den Betrieb zusammen mit
der Automatisierung der Central Station 3. Da die CS 3, anders als die CS 2, die
Ruickmeldungen von fremden Geraten nicht verarbeitet, kann man den GleisReporter
Jumbo per Option umstellen, damit er sich als L88 ausgibt und sich dann erneut als
solcher in der CS 3 anmeldet. Die erste Anmeldung als ,unbekanntes Gerat“ sollte man
dann l6schen. Dies geschieht durch einen Klick auf den Mulleimer. Nattirlich kann man
diese Auswahl auch auf dem gleichen Weg zurticksetzen oder tber ein Hardware- Reset

wieder deaktivieren.

Beim Betrieb als L88 muss man immer
die Startadresse der Ruckmelder im
GleisReporter Jumbo auf 1001 stellen, das
ist die erste Adresse des Bus-A, dessen
erste 32 Melder kénnen dann in der
Automatisierung Uber den GleisReporter
Jumbo genutzt werden.

Jedes folgende Modul meldet sich mit einer
weiteren laufenden Nummer an, so dass
sich dieser Vorgang wiederholt.

Wichtig:

o
M,N L Mmoo

Links88-1

Gerat

Ansicht

Adresse .

Sortierung Suche  Loschen

Modul Kontakinummer Transfer an

Links88-1

BN BE B

ok

Hille

Die Einstellungen fiir das Modul werden auch in der CS gespeichert.
Andert man sie aufeinem anderen Weg als direkt in der CS, werden diese

von ihr beim néchsten Start wieder auf den alten Stand zurtickgesetzt.

vy

Anderungen mussen hier immer an der CS durchgefitihrt werden.

Dies liegt an der Stellung als ,Master”, den die CS gemafs Marklin-
Philosophie im Betrieb einnehmen soll.

GleisReporter Jumbo -001

15

CAN-digital-Bahn Mai 2025



dlqlulp::ao?e\ln- Elektronik

9. Storungsmeldung an der Central-Station

Wird im Betrieb die Bus-Spannung an einem GleisReporter Jumbo einmal zu klein,
meldet er dies ebenfalls.

Dies fuhrt dazu, das sich in der CS ein Fenster 6ffnet und die Quelle der Stérung angezeigt
wird. Das weitere Verhalten ist dabei von der verwendeten Central Station abhéngig.

Central Station 2

Wird das Informations- keyboard layout memory setup
fenster in der CS 2

gedffnet, meldet der Text
eine Stérung auf dem
Kanal ,Bus-Spannung”
mit der dazu gehoérenden
Quelle, wo es aufgetreten

’ -~

,_9“1!'“0.

[| & information \.Z\

Am Gerat Jumbo-Reporter #2801996341 ist
auf dem Kanal Bus-Spannung eine Uberlast-
Situation aufgetreten.

Beseitigen Sie die Ursache oder Uberprifen Sie

ist, in diesem Fall der
Jumbo-Reporter mit seiner
Seriennummer.

Weiter passiert an der CS
2 nichts, es ist als reine
Information gedacht, die
kein weiteres  Ereignis
auslosen soll.

die Einstellungen der Stromversorgung!

Central Station 3

Wird die Bus-Spannung beim .
Adresse

Betrieb an einer CS 3 einmal ‘ :
km/h system Gle\sb\\der “Ansicht Suche Somerung Ereignsse Beareiten  Hife km/h

zu klein, hangt der Text der [BEEUNN - 120

Meldung davon ab, wie sich
das Modul angemeldet hat.

' A Warnung

Am Gerat UnknownDevice-3 (Bus-Spannung) ist
eine Uberlast-Situation aufgetreten.

Nach Beheben der Ursache kann die Central
Station wieder gestartet werden,

Wenn sich der GleisReporter
Jumbo als ,,UnkownDevice-3“
angemeldet hat, wird
ebenfalls auf den Kanal
,2Bus-Spannung“ verwiesen
und dass an diesem eine
,Uberlast-Situation®
aufgetreten ist.

Schon anhand des Fensters
erkennt man sofort, dass die
CS 3 diese Meldung nicht als Info verarbeitet, denn der Text wird als ,Warnung“ mit
einem Ausrufezeichen gekennzeichnet.

Leider fihrt alleine schon diese Info-Meldung dazu, dass die Central Station in Stopp geht
und die rote Taste zu blinken beginnt.

16
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Die Central Station 3 interpretiert damit ein vollig identisches CAN-Telegramm des
GleisReporters Jumbo auf ganz andere Weise!

Leider entspricht das Verhalten der CS 3 damit nicht dem Zweck dieser Info-Telegramme.
Dazu kommt, dass der System-Stopp von der CS3 nicht einmal im CAN tUbertragen
wird, um ihre Handlung anderen Busteilnehmern mitzuteilen, damit diese erkennen
koénnen, was sie in Folge der Information getan hat. Das fihrt dazu, das die rote LED am
GleisReporter nicht angeht, geschweige denn blinkt.

Hier wirkt sich leider die Master-Philosophie der Central Station erratisch aus, denn ein
CAN-Protokoll ist grundséatzlich eine Beschreibung flr ein ,dezentrales“ System, welches
darauf baut, dass alle Aktionen immer mit allen Bus-Teilnehmern geteilt werden.

Wichtig!

- Die Verwendung der GleisReporter Jumbo als L88 ist nur eine
idle ¢

A 4 »,Behelfsbriicke” und versteht sich als reine Testfunktion. Es gibt hier
keine Funktionsgarantie!
“ v

Fur den Betrieb zusammen mit einem PC/Steuerungsprogramm wird
die L88-Simulation nicht bendétigt und sollte deshalb nicht verwendet
werden!

17

GleisReporter Jumbo -001 CAN-digital-Bahn Mai 2025



dlglul‘;%%m EIektronik

10. Betrieb mit Win-Digipet ab Version 2025

Ab der Version 2025 wunterstlitzt Win-Digipet das Lesen und Schreiben einer
Geratebeschreibung nach der Marklin Dokumentation 2.0.

Das bedeutet, dass prinzipiell alle Gerate, die diese Gerate-
Beschreibung unterstiutzen, direkt mit Win-Digipet erreicht
werden konnen. Aktuell wird bei Marklin-Geraten allerdings nur
ein Lesen untersttitzt. Ein Bearbeiten der Einstellungen ist nicht
moglich, da die Zentralen die Daten nicht annehmen.

Alle CAN-digital-Bahn-Module, die der Geratebeschreibung
folgen, kénnen hingegen uneingeschrankt auch mit Win-Digipet s sl
verwaltet werden.

So kénnen nicht nur die Betriebsdaten der GleisReporter Jumbo mit Win-Digipet gelesen,
es kénnen auch alle Einstellungen, wie mit der Central-Station oder dem Service-Tool,
bearbeitet werden. Die Prasentation entspricht

dabei dem Erscheinungsbild in den Central -

Stationen. Auch in Win-Digipet kann immer nur O =2

A X i > - BusSpannung. T T sy

ein Eingang zur Zeit bearbeitet werden. 1 e

Anders als in den Zentralen ist es aber hier : e — — a
-
§

o

erforderlich, die gemachten Anderungen in das muised =4

Modul zu schreiben. LoD :w - 3 ﬂ
Ob die Verbindung zu den Modulen dabei tber g 2a2m I ——— @
. . - . . - €S Anmeiden |
eine Central Station oder tiber die CC-Schnitte [Fmemsssmizl oo 8

des CAN-digital-Bahn-Projekts besteht, ist flir den 5 ; N
Betrieb unerheblich. Beide Verbindungen sind [ | seoe [Paisemasis _soion |
hier gleichwertig.
[j::nzwngmzmzss 5P|
. Bus Spanrung O ey
Was jedoch beachtet werden muss:
Gibt sich ein GleisReporter Jumbo als L88 aus, e — —
Anschhsguepe |1 B
Engeng [T = 4
- Enpargint [ =14l
i Zet1me [ ———————— [
[Jumbo-Reporter # 201269 ~1[Z Zek2ms o m —— 4
Bus-Spannung [ W esv €S Anmelden NEIN |

Einstelungen

Stat A fiwr o a—" | [ Neworeomn | % ZuicksennachScheben _ Sinten
Anschhussguppe [ = —
= == Ergarg [ =]
e ——— | | Eeowgint Em =] 4l
2ek2m C— — il ; i
§ - R =4 kann ein solches Modul auch nicht
1.CAN-digital CC-Schnitte [n v

mehr mit Win-Digipet bearbeitet

ﬂ werden. Dies erkennt man daran, dass

Neuerlesen | ¥ Zuickiesen nach Schveiben s

— —===_|  die kleinen Disketten ausgegraut sind.
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11. Betrieb am ZCAN mit der Z21

Die GleisReporter Jumbo
stellt sich im Service-Tool von |2 &

Roco zur Z21 wie vier 8-polige | G e

PLocotet Rumetder emeren

Module dar. Dies muss | coreoes
immer beachtet werden, |-

e ke S den ot dr R Gerbe am CAYBus verflen.

Stots Ersichngen PErstchingen Locolet OV ROUS muMAS  Frmare Update  Decocer Update | CY Programmeren

wenn man eine Moduladresse

vergibt. Hat man ein Jumbo- B T I A S
Modul angemeldet, darf das || = s o e R
nachste Modul erst die = . S G SE——
darauf folgende AL - — T — . — . —— —
Adresse bekommen. e S I S ——
zum Beispiel wenn der ooer] (7] I I S E—
Jumbo die Adresse 1 erhalten o | R S I ——
hat, dann darf das nachste

Modul erst die Adresse S

bekommen, ansonsten laufen

)

die Meldungen unter der
gleichen Adresse im Bus. Sie

Meldungen bei ausgeschalteter Gleisspannung (STOP)

konnen dann nur durch die NetID unterschieden werden. Dies kénnen aber nicht alle

Steuerungsprogramme.
Auch das Einstellen der GleisReporter

Jumbo nach der ZCAN—BeSChreibung, wie i CAN Belegtmelder 10808 NetID 0xDOFF
es Roco in seinem Service-Tool zur Z21 Einstellungen

Firmware Version

verwendet, ist moglich. Dazu muss man
auf ,Setup...“ der ersten 8-Gruppe klicken,
dadurch kann man dann die Einstellungen
des jeweiligen GleisReporters Jumbo
erreichen. Die Einstellungensoptionen
werden durch die Oberfliche vom Z21-
Tool vorgegebenen, so dass nicht der volle
Funktionsumfang, wie mit dem CdB-Tool
zur Verfigung steht.

Um auch die Betriebsspannung anzeigen
zu koénnen, was eine Fehlersuche
sicherlich erleichtert, wird diese anstelle
des ,Firmware Datums®“ eingeblendet.
Die letzten vier Ziffern stehen far die
Busspannung. Allerdings wird dieser
Wert nur einmal beim Offnen gelesen und

Firmware Datum

[19.32

|

[os.00.

165 |

Moduladresse

Besetztschwelle: Strom [0.1mA]

Verzogerung Frei - Besetzt [ms]

Verzogerung Besetzt - Frei [ms]

Firmware Update

FW Update

Update Info

Hardware Version

[JRailcom Kanal 2 Daten an Zentrale weiterleiten

Default Werte

Schreiben

[v3.1.20

nicht aktualisiert. Dazu muss man das Fenster erneut 6ffnen. Um die Bus-Spannung zu
erhalten, muss der angezeigte Wert durch 100 geteilt werden. Im Bild ware das ein Bus-

Spannung von 11,65 Volt.

Durch ein Verstellen der Zeiten werden hier immer gleich alle Eingdnge gedndert. Dies ist

mit dem Z21-Tool leider nicht anders moglich.

Ein Zurtcksetzen des Moduls ist mit dem Schreiben der ,Default Werte“ moéglich.

GleisReporter Jumbo -001
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Ein Update tuber die Z21 ist nattirlich nicht méglich!

Eine kleine Besonderheit im
ZCAN ist, dass es vier Arten

St Erstchrgen P Erstehnoen Locet CHN ROUS mutNAS  Fewere Undote Decoder Ut CYProgammeren
tokegen

von Ruckmeldungen  gibt. ©iii.... =
Einmal mit eingeschalteter o7
Gleisspannung und einmal o= _
ohne. Diese Meldungen [ wo e oo e e = oot
’ corr][ ] —— — E— E—
beherscht der GleisReporter e | S S S ——
Jumbo  ebenfalls. Do O | i ) e e—" e— —
keine Verbindung zum seton. —
Gleissignal hat, werden die |5 s— — m—— —
unterschiedlichen Meldungen o | I S S S—
gy = oo <o —
anhand des  Systemstatus |feos ) o —— E—— E—
erzeugt. Ist das System in Go, e — S S E—
geht das Modul davon aus,
dass die Gleisspannung an _-

ist. In jedem anderen Fall geht
das Modul davon aus, dass die
Gleisspannung aus ist.

Meldungen bei ausgeschalteter Gleisspannung (STOP)

Dies kann man einmal testen, indem das System einmal in STOP und dann wieder in
GO versetzt wird. Jedes Mal werden dabei die Meldungen umgesteuert. So bekommt der
Anwender schon anhand der Riuckmeldungen mit, in welchem Zustand sein System sich

gerade befindet.
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12. AnschlieBen ans Gleis

An jeden Anschluss der vier g .
8-poligen Schraubklemmen ¢ foen s

kann ein beliebiger

Gleisabschnitt angeschlossen

werden.
Dieser Gleisabschnitt muss!
dabei eine elektrische

Verbindung zu der Spannung
des Moduls haben, die an
einer der vier 2-poligen Zentrale
Schraubklemmen abgegriffen Booster
werden kann.

Ohne diese Verbindung des
Moduls zu den Gleisen liefert
das Modul keine Meldungen.
Siehe die braune Verbindung
in nebenstehender
Zeichnung.

Nicht vergessen:
S - Jeder! GleisReporter Jumbo muss mit mindestens einer der
zweipoligen Schraubklemme mit dem Masseanschluss der Schienen
fir seinen Bereich verbunden werden.

Das Modul wird mit einfachen Netzwerkkabeln (Patchkabeln) an den
System-Bus angeschlossen. Die Qualitat: CAT-5 ist dabei vollig ausreichend.
Eine separate Spannungsversorgung fur den Betrieb des Moduls ist nicht erforderlich,
das Modul wird aus dem Bus mit Energie versorgt.

g R,
; ,m‘} 9 4
.

. Auf keinen Fall durfen gekreuzte Netzwerkkabel, also sogenannte
,Crossover-Kabel“ in einem Aufbau verwendet werden!
* —v

Bitte beachten:

Der GleisReporter Jumbo wird zwar wie ein herkdémmlicher ,Massemelder® an die Gleise
angeschlossen, elektrotechnisch gesehen ist der GleisReporter Jumbo aber kein echter
Massemelder. Dies muss beachtet werden, wenn das Modul zur Erfassung anderer
Ereignisse herangezogen werden sollte, als einen Gleisabschnitt zu melden.

e ) . . . . . .
R y Ein Einbau von Dioden in die Meldeabschnitte als sogenannter

s,Dioden-Trick“ ist bei der Verwendung des GleisReporters Jumbo
. moglich!

Trennung
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13. Die Service-LEDs

Der Zustand der vier LEDs des Moduls nach dem Einschalten ist davon abhéangig, ob
beim Start ein Fehler erkannt wurde oder alles in Ordnung ist.

Konnte das Modul nach dem Selbsttest fehlerfrei starten, leuchtet nach dem Einschalten
die grine und die rote LED konstant.

Die rote LED zeigt im Betrieb den Systemzustand an. Sie folgt dem Status der Stoppanzeige
der Zentrale.

Die LEDs kénnen beim Start oder im Betrieb zuséatzlich Verschiedenes anzeigen.

Mogliche Blinkcodes der LEDs:

Rote wund gelbe-1-Status-LEDs blinken
abwechselnd -> Bus-Storung!

Blinken die LEDs gelb 1 und rot nach dem
Einschalten abwechselnd, wurde beim Starten
des Moduls kein CAN-Bus gefunden. Hier sollte
die Bus-Verdrahtung oder die Systemauswahl
Uberpruft werden.

Diese Meldung tritt zum Beispiel auf, wenn
nur ein einziges Modul an einen StartPunkt
angeschlossen oder ein defektes Kabel verwendet
wurde. Auch ganz neue Kabel kénnen bereits
fehlerhaft sein!

Nattirlich muss auch die Systemauswahl zum verwendeten Bussystem passen.

Rote und gelbe-1-LED blinken gleichzeitig -> Das Modul wurde mit dem Service-Tool
ausgewiahlt

Beide LEDs blinken, sobald das Modul mit dem Service-Tool in Kontakt steht.
Die griine LED blinkt langsam -> Die Betriebsspannung am Modul ist zu klein
geworden.

Blinkt die griine LED, ist die Betriebsspannung fir mehr als finf Sekunden unter 9 Volt
abgesunken. Sie sollte in diesem Fall gepruft werden.

Tritt diese Meldung immer wieder auf, schafft hier der EnergyPunkt Abhilfe. Dieses Modul
stellt eine weitere Spannungseinspeisung fir den CAN-Bus bereit.
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14. Anschluss an eine Central Station 2/ 3
oo @
/ Ein Betrieb an dem CAN-Bus der ECoS von ESU oder der Central
Station 1 ist mit dem GleisReporter Jumbo nicht moéglich!
“ v

Der Betrieb der GleisReporter Jumbo ist mit allen Central Stationen der Bauart CS2 und
CS3 von Mérklin méglich. Der Anschluss erfolgt tiber das Marklin Kabel 60123 und wird
in dem folgenden Bild schematisch dargestellt.

Die Bus-Spannung darf den Wert von 20 Volt DC nicht tbersteigen, dies zerstort das
Modul!

Anschluss:

StartPunkt

h‘
gy |
ol

GleieReporter Jumbo |

60123 | |

18Volt DC

Fur den Anschluss wird neben einem Marklin Anschlusskabel 60123 auch einmal der
StartPunkt 2 samt Netzteil bendtigt. Mit diesen Komponenten ist dann ein Betrieb aller
CAN-digital-Bahn-Module an den Central Stationen moglich und nicht nur der von
GleisReportern Jumbo.

23

GleisReporter Jumbo -001 CAN-digital-Bahn Mai 2025



d191t31p;%§m EIektronik

Ein Mischen mit bereits vorhandenen s88-Ruckmeldemodulen ist moglich, sollte aber
vermieden werden, denn die Laufzeiten der Meldungen sind so unterschiedlich (die
Meldungen der GleisReporter Jumbo sind sehr viel schneller im System), dass es bei
Steuerungsprogrammen zu Problemen mit dem punktgenauen Anhalten fiithren kann.

o  # o  Mochte man dennoch mischen, muss dabei beachtet werden, dass der

»
erste GleisReporter Jumbo immer eine hohere Ruckmeldeadresse
besitzt, als das letzte s88-Modul.
“ v

Mit &lteren Geraten der Central Station 2 kann es je nach Einstellung und Hardware-
Version des Gerats zu kleinen Problemen im Betrieb kommen.

Abhéngig von der Hardwareversion der Central Station 2
ﬂ, “, 3 muss man gegebenenfalls bei Nicht-Benutzung des s88-
Eingangs auf der Unterseite der CS2 einen

Abschlusswiderstand aufstecken, da sonst die offenen
Anschltsse zu falschen Meldungen fithren kénnen.

l\‘\

Dazu reicht es aus, einen 10k-Ohm-Widerstand zwischen die Pins 1 und 2 zu schalten.
Dies kann man am leichtesten erreichen, indem man einen kleinen SMD-Widerstand der
Baugrofse 0805 zwischen zwei Pins einer Buchsenleiste 16tet. Diese kann man dann leicht
auf die Kontakte stecken.

o Mochte man die Meldungen der GleisReporter Jumbo auch in der CS3

>
Y far die Automatiksteuerung verwenden, so muss (Stand Mai 2025) der
GleisReporter Jumbo auf den Betrieb als L88 umgestellt werden. Nur
> = dann kann man die Meldungen des GleisReporters auch als Ereignisse

in der internen Steuerung verwenden.

Fur den Betrieb mit Steuerungsprogrammen ist dies ohne Bedeutung!
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15. Anschluss an eine CC-Schnitte

Die Bus-Spannung darf den Wert von 20 Volt DC nicht Ubersteigen, dies zerstort das
Modul!

StartPunkt

e - e
a Anschluss

Anschluss

CC-Schnitte
18 18Volt DC

Volt DC

.. 1 Die Gleisbox ist nicht fur den Betrieb erforderlich. Das Bild soll nur

ﬂ zeigen, wie sie in den Systemaufbau eingebunden werden kann.
* —v
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Pr

16. Anschluss an eine Z21

Der Anschluss von CAN-Modulen an eine grofse Z21 ist sehr einfach. Sie kénnen mit
einem normalen Netzwerkkabel einfach an die schwarze Z21 angesteckt werden.
Die Bus-Spannung darf den Wert von 20 Volt DC nicht tbersteigen, dies zerstért das

Modul!

gy

B 5

GleisRaportar Jumbo

Wer die Z21 entlasten moéchte, kann auch mit einer zusatzlichen Versorgungsspannung
arbeiten und einen StartPunkt Z21 oder einen EnergyPunkt in den Aufbau integrieren.

StartPunkt Z21

Sty

Frojekt

5 -

GloicRoporfer Jumbo |
[ ===

18Volt DC
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17. Simulationsbetrieb

Diese Funktion kann auf zwei Weisen gestartet werden.

Der einfachste Weg, diese Funktion zu aktivieren, ist, das einmalige Betétigen der Taste
am Modul. Schon sendet das Modul ein Lauflicht tiber die den 32 Eingéngen zugeordneten
Ruickmeldeadressen in den CAN-Bus.

Die Simulation der Meldungen wird zusétzlich durch ein Wechseln der gelben Status-LED
beim Senden der Simulation angezeigt.

.. X

A Zum Abschalten muss die Taste erneut einmal betétigt werden.

Die simulierten Meldungen sind vollig unabhéngig von den Zustdnden an den Eingédngen
und uberschreiben den letzten Status des Eingangs.

Diese simulierten Meldungen kann man als Funktionstest nutzen oder um sich an
anderer Stelle im System korrespondierende Meldungen anzeigen zu lassen, ohne
echte Ereignisse an den Eingédngen zu benétigen. Beachtet werden sollte dabei jedoch,
dass aktuelle Meldungen nur bedingt erfasst werden und erst nach dem Beenden des
Simulationsbetriebs der aktuelle Eingangsstatus erneut einmal tibertragen wird.

Diese Funktion kann man zum Beispiel auch nutzen, um zu sehen, ob die Meldungen
richtig im Steuerungsprogramm ankommen. Sie kann auch direkt aus dem
Steuerungsprogramm Win-Digipet heraus aktiviert werden.

Status
[Cs3.GUI Master) |

/ 2. Maiklin Central Station 3 (plus)

’ CAN-digital-8ahn Modultyp: GleisReporter Jumbo -
- Gefundene Modunummerr:  [ModulNr. 003 Bahrhof rechis Fw 13 v] %)
|

Verbindungstest
Riickmelder-Simulation
Trennen | gwumnl CAN Modultest

[osaau pase)
Master CS3 Version 25

2 Marklin Central Station 3 ‘ S%f.‘:,‘“

status CAN-digital CC-Schnitte (neue Schnitte)

Status

[Jumbo-Reporter # 201268 ~] 2]
BusSpannung [ I esv

CAN-digital-Bahn Modultest
1.CAN-digital CC-Schnitte (neue Schnitte)
CAN-digiakBahn Modultyp: [ GleisRieporter Jumbo

Gefundene Modulnummern: Modul-Nr. 003 Bahnhof rechts' Fw 1.9 v i]

Verbindungstest
Riickmelder-Simulation

1.CAN-digital CC-Schnitte (n v K | 5%2::‘ Trenen | Abbrechen ||y CAN Modest |
[ —— e i Ml B SR B
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18.Funktionen mit Win-Digipet ab 2021

Module mit Win-Digipet verwalten ab Version 2021

Win-Digipet unterstiitzt ein paar der Zusatzfunktionen des GleisReporters Jumbo direkt
im Programm.
So konnen die Module, denen noch keine Modulnummer zugewiesen wurde, verwaltet
werden.

Wird bei der vorher

Hﬁﬂ"ln.‘. ) '. lﬁ’j J
. Modulnummer vergeben X ‘ Zf?(iitlzlzischen
OT—— ﬁiftzeag;bm Sie eine ungenutzte Modulnummer ein Suche nach CAN-
_Abbrechen | ﬁ P Ruckmeldern auch
= 1esv ein neues Modul
gefunden, welches
CAN-digital-Bahn Modltest nOCh keine
1.CAN-digital CC-Schnitte (neue Schnitte) Modulnummer
CAN-digital8ahn Modulyp: | GleisReporter Jumbo ~| zugewiesen

Gefundene Modulnummerr: — [ModulNr. 000 - ModubNr. ungiitis v %[ bekommen hat
el

| Jumbo-Reporter Artikelnummer:Reporter 1 1 in-
Seriennummer: 201268 Version:1.9 Moddrvammer vergebion wird dies von Win

Digipet erkannt

§ Reset | o ,—IEANM o und entsprechend
1.CAN-digital CC-Schnitte (n v | Sy, Trennen | Abbrechen odultest . .
o in der Auswahlliste
angezeigt.

»sModul-Nr. 000 - Modul-Nr. ungtiltig“.

Klickt man dann auf ,Modulnummer konfigurieren®, erscheint ein Fenster, in dem man
die Modulnummer zuweisen kann.

Mit einem Klick auf OK wird die vergebene Nummer dann in das Modul tibertragen und
Win-Digipet fiihrt einen erneuten Bus-Scan durch und das Modul steht sofort unter
dieser Nummer als Rtickmelder im System zur Verfiigung.

Ein gesondertes Einstellen der Modulnummer tiber das Service-Tool kann dadurch

entfallen. [ ——
PET Rk AUEY | H

©:0-0-  Rus
____

Nere  [Garebot e Mot 23

Wer mochte, kann die eine
grofse Eingangsgruppe mit
32 Anschlissen auch in
vier Gruppen zu je acht
Eingangen aufteilen. Die
gewlinschte Darstellung
ist nur vom personlichen
Geschmack abhéngig.
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Durch einen Wechseln in den Bearbeitungsmodus kann man nicht nur die Module
konfigurieren, man kann ihnen auch einen beliebigen Namen geben, der auch im
Service-Tool sichtbar ist.

Hﬂ_m_wulm [Eenster Hilfe
] DEgo it mal (@0 -@-®- iR w3

I Name:  [GleReporer Mod i 23 s e ey 2 - w—
{ Anzahi Anschbisse: [ 4D
o Meideetr. 18€ 3 @ o =
| rschiues 7 |
schiues 12
inechiues 13

schiiss #
[nschiuss #5
Bnschiuss #5
H anschiuss #7
nschiuss #8
AAAAAAAAAAA
Bereits genutzte Melder Nummem
Pap (1-6)
316

gl Modulname andern

Bitten geben Sie einen Modunamen ein

1724
sdsd (2532) 54 55 5 100
340

4148
StiomSriffer ModubNr. 7 (4356 100)

efundene CAN-dighaBahry Module:

ModutTyp |
GleisFlepoter Jumbo GleisFeportr Fo.
I IE N I G A

106 10 111 112

Abbrechen

Wurde das Modul bereits mit dem Service-Tool eingestellt und hat dabei einen
individuellen Namen erhalten, so wird dieser dann auch in Win-Digipet fir das Modul
angezeigt.

Der gleiche Funktionsumfang mit den selben Ablaufen steht einem naturlich auch bei
der Verbindung uber eine Central Station 2/3 zur Verfuigung.

Auch hier kann man im Editormodus schnell und einfach die GleisReporter Jumbo wie
vorangehend beschrieben verwalten.
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Besondere Meldungen im Win-Digipet Logbuch

Bei Problemen mit Rickmeldern kann sich auch ein Blick in das Logbuch von Win-
Digipet lohnen, denn hier kénnen die Fehlermeldungen der CAN-Module nachverfolgt
werden.

=

11421 011421 187595-1.0ATA (CAN: READ MCAN 00 00 43 6F 05 63 73 60 C8 30 01 0050 ~
01:14:21  01:14:21.187.Sys=1.DATA MCAN: Meldung von (GFP) 63 73 6D C8 Decoder-Ruckmeldefenster fur 1-Bit-Antwort AUF

011421 01:14:213305ys=1.DATA CAN: READ MCAN 00 00 43 6F 063 73 6D C8 30,00 00 40

011421 01:14:21.390Sys=1.0ATA MCAN: Meldung von (GFP) 63 73 6D C8 Decoder Riickmeldefenster ZU Notaus

01:1424  01:14:24038,5y5-1.DATA CAN: READ MCAN 00 22 77 34 04 00 01 0001 3001 0050 A gumbo Reporter # 201260

2 011424 01:14:24.038:5y5=1.0ATA MCAN: Ablrage des akluelen Status eines Eingangs Geraetekerner 1 Kontaki 1 ¢ Kanal Bus-Spannung Uberlast
] 011427 01:14:27.288:5ys=1 DATA .CAN: READ MCAN 00 22 77 34 04 00 01 00 01 30 01 0050 LCAN; onalEESchs

oCFSCESCESCEC
ehkehrehkahkah
#)

FoCiaCEaCE e

01:1427  01:14:27.288,5ys=1.0ATA MCAN: Abfrage des akluellen Status eines Eingangs Geraetekenner 1 Kontaki 1 Weler mit
011427 01:14:27.2885ys=1.DATA CAN: READ MCAN 00 01 93 34 05 03 431234 0401 C8 16 & Langsames Arfahven auf SobG
o 011427 01:14:27.289:5ys=1.DATA MCAN: System Uberlast an 03 43 12 34 Kanal1 (Antwor)
B4\ 011427 JumboRepoter H 201268 Kanal BusSp: (berlast 1.CAN-digital CC-Schritte (neus Schritie] € Alle Fahzeuge stoppen
itiop |2 011427 01:14:27.455:5ys-1 DATA : SENDI3) 0000 030005 0000000000 000000 e
A5 011427 01:14:27.5825ys=1.DATA _CAN: READ MCAN 00 01 43 6F 05 63 73 60 C8 00 01 0050 v
3 FER =D 1=
4 beomtmt - AV R

Tritt zum Beispiel an einem GleisReporter Jumbo eine Unterspannungserkennung auf,
meldet das Modul dies im CAN-Bus. Diese Meldung wird im Logbuch von Win-Digipet
protokolliert und kann dort jederzeit wiedergefunden werden. Neben der Uhrzeit wird
die Nummer des GleisReporters Jumbo, der die Meldung abgesetzt hat protokolliert.
Dabei erscheint ein Ausrufezeichen als Hinweis auf eine wichtige Information. Tritt
diese Meldung immer wieder auf, sollte eine weitere Buseinspeisung an geeigneter Stelle
mit einem EnergyPunkt erfolgen. Diese Stelle lasst sich leicht anhand der Nummer des
Moduls im Bus bestimmen.

Ist das Modul wie in dem Beispiel auf den Betrieb als L88 umgestellt worden, 16st die
Meldung zusatzlich ein Notaus aus, welche quittiert werden muss.
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19. Tipps zur Fehlersuche

Wenn einmal das Modul nicht so arbeitet, wie man es erwartet, sollte als erstes einmal auf
die LEDs geschaut werden, ob diese nicht eine Stérung anzeigen. Bleiben die LEDs bereits
beim Einschalten dunkel, fehlt vermutlich die Betriebsspannung. Dieses sollte dann
zuerst gepruft werden. Am einfachsten steckt man dazu ein weiteres Modul, das auch
Uber eine LED verftigt, hinter das betroffene Modul und schaut, ob dort die LED leuchtet
oder ein Fehler angezeigt wird. Nattirlich sollte man auch auf die Module davor schauen,
um zu ermitteln, wo die Spannung vielleicht verloren geht. Hier kann auch ein Blick
in das Logbuch von Win-Digipet helfen, ob eine Unterspannungsmeldung aufgezeichnet
wurde.

Ist bis hier hin noch alles in Ordnung und die LEDs leuchten nach dem Einschalten wie
sie sollen, kann man sehr schnell die weitere Fehlersuche in zwei Bereiche aufteilen.
Zum einen auf den Bus und einmal auf die Anschluss-Seite des Moduls zum Gleis hin.
Um zu sehen, auf welcher Seite der Fehler denn nun liegt, schaltet man einfach einmal
die Simulation Uber die Taste ein. Blinkt nun die LED am Modul und man sieht die
Meldungen im Steuerungsprogramm, kann man sicher sein, dass der CAN-Bus lebt.
Kommen die Meldungen im PC nicht an, sollte man das Interface und die Einstellungen
im PC Uberprifen.

Blinkt die LED am Modul nicht, kann der CAN-Bus gestort sein, dann sollte man schauen,
ob andere Module noch arbeiten. Tun diese es noch, liegt vermutlich ein Fehler im Modul
vor oder der Stecker bzw. das Kabel zum Modul sind defekt. Nicht selten waren schon neue
Netzwerkkabel fehlerhaft, deswegen als erstes einfach einmal das Kabel austauschen.

Kommen die simulierten Meldungen im PC oder an dem gewulinschten zweiten Modul
an, kann man sicher sein, dass der Fehler an den Anschliissen des Moduls liegt. Hier
kann die Spannungsversorgung vom GleisReporter Jumbo zu den Gleisen gestort sein.
Vielleicht wurde das Kabel von der 2-poligen Klemme zur Masse der Gleise vergessen oder
hat sich gelést. Auch kann schlicht nur mal ein Kabel am Anschluss gebrochen sein. Da
hilft meist schon ein einfaches Multimeter, den Fehler zu finden.

Dank der Simulationsfunktion kann man ohne Messtechnik sehr schnell entscheiden,
auf welcher Seite des Moduls man den Fehler suchen muss, was einem sicher das Leben
erleichtert.
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Anderungen vorbehalten. Keine Haftung fiir Druckfehler und Irrtiimer.
Die jeweils aktuelle Version der Anleitung finden Sie auf der Homepage des CAN-digital-
Bahn-Projekts.

Modellbauartikel, kein Kinderspielzeug! Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren!

K Entsorgen Sie das Produkt nicht tiber den (unsortierten) Hausmiill, sondern

fGhren Sie es der Wiederverwertung zu.

CdB-Elektronik GmbH

c € Made in Germany Carl-Lensch-Str. 16
25376 Borsfleth
Deutschland
www.can-digital-bahn.com
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